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DIFFUSO IL BANDO DI GARA.ENTRO L’AUTUNNO 2019 CONVERTITELE TRATTE 516, 517 E 518

Amt sperimenta la flotta dei bus elettrici

Dieci mezzi su tre linee con autonomia diun giorno e cariche notturne in rimessa alla Foce

RO REIILY o inonin

TRE LINEE da cui partire con
un sistema completo, com-
posto dadieci bus, centrali di
ricarica e 'adeguamento de-
gli impianti elettrici di una
rimessa, la “Mangini” della
Foce. Un altro nucleo di trat-
tedastudiare, pervedere co-
me estendere lasperimenta-
zione anche a collegamenti
pit affollati, fino alle cosid-
dette linee di forza, cioé le
principali che attraversano
la citta. Cinque milioni stan-
ziatidal “Patto per Genova”e
dirottati su un'operazione
integrata e a ridottissimo
impatto ambientale. Parte
da quil'elettrificazione delle
prime linee diAmt.Un obiet-
tivo che il Comune ha fissato
come prioritario e a cui
I'azienda di trasporto pub-
blico ha in questi giorni dato
una vesta concreta, facendo
partite un processo che nel-
'autunno del 2019 portera
alla conversione integrale in
elettricodi516e517 edelre-
stylin% della 518, la “circola-
re” dell'ospedale San Marti-
no.

«Abbiamo redatto un ban-
dodi garacompleto- sottoli-
nea Marco Beltrami, ammi-
nistratore unico di Amt- che
ci consentira di costruire un
primo sistema strutturato,
con la prospettiva di inte-
grarsicon lefuture espansio-
ni»,

L'intento, in altre parole, é
promuovere un disegno che
tenga nel tempo. E non resti,
come spesso € accaduto nel
trasporto pubblico nel cam-
po dei progetti pili innovati-
vi, una sortadi cattedrale nel
deserto. la preparazione
della gara € stata affidata
esclusivamente a strutture
interne. Ed ha tenuto conto
anche di alcune esperienze
negative contate dalla stessa
Amt, anche nel campo del-
I'elettrico.

Il quadro nel fratctempo é
cambiato e i limiti intrinse-
chi della tecnologia emersi
soltantoalcuniannifa-eche
in parte avevano determina-




to esiti poco confortanti -
stanno sfumando sempre
pit. Risolvendo soprattutto
il nodo della poca autono-
mia, decisivo in una citta co-
me Genova. «Per questo la
scelta & partita dalla tipolo-

gia di mezzo da impiegares,
precisa Fabio Gregorio, re-
sponsabile Innovazione ser-
vizi e tecnologie, una delle
strutture che hanno lavorato
al progetto. Ebbene, la scelta
infine & caduta su mezzi di
piccole dimensioni,da 8 me-
tri. «Una delle criticitd dei
mezzielettrici éladimensio-
ne del vano batterie - spiega
Paolo Robbiano,dellaManu-
tenzione bus - su modelli di
queste dimensioni gli spazi

interni sono paragonabili al-
le versioni a gasolio».

Da questo primo discrimi-
ne sonodipese le altre scelte,
la 'ﬁ)iﬁ importante delle quali
é il metodo di ricarica. Amt
ha preferito scartare posti di

3

linee

saranno interessate
dall'introduzione
dei mezzi elettrici

10

mezzi

costituiranno la flotta
che sara schierata
alla rimessa Mangini

5

milioni
I'investimento
ricavato dai fondi

del Patto per Genova



alimentazione  “volanti”,
preferendo allestire una ri-
messa, quella di via Ruspoli.
«Ciconsentedivelocizzarele
operazioni - precisa Beltra-
mi - perché siamo padroni
degli spazi. All'esterno
avremmo dovuto chiedere
autorizzazioni e tutta la pro-
cedura sarebbe stata molto
piti complicata».

Non & tutto cosi semplice:
la potenza elettrica della ri-
messaéinfattidaadeguare,e
nondipoco.«Inricarica-rile-
va Roberto Repetto dell'uffi-
cio Infrastrutture e impianti
- 0gni mezzo impegna 40 ki-
lowatt. E enormemente piil
della potenza che abbiamo a
disposizione attualmente
per le varie esigenze dell’of-
ficinas.

Come accade in ogni casa
quando si connettono troppi
elettrodomestici se lapoten-
za impegnata supera quella
disponibile la corrente “sal-
ta”. Il recente adeguamento
dello snodo Enel - a servizio
delle banchine portuali-nel-
la vicina via dei Pescatori,
permettera di soddisfare la
richiesta senza troppi pro-
blemi. Allo stessa modo sara
ingranditalacentralinadella
rimessa.

Su questa architettura gi-
rera il nuovo sistema. I bus,
con ricarica notturna, po-
tranno circolare per l'intero
cartellino, cioé il tracciato
assegnato per la giornata.
Nel caso specifico, si trattadi
80-115 chilometri, con pos-
sibilitddiarrivarea 130.1130
luglio la gara si chiude. «Sti-
miamo unacapacita produt-
tivadicircadue mezzial me-
se - aggiunge Beltrami - i
mezzi saranno impiegati
non appena disponibili». Es-
sendo unsettore inevoluzio-
ne Amt la costruzione & pill
artigianale che industriale,
ma Amt non aspetterd di
avere tutta la mini-flotta di-
sponibile. La gara si chiude il
30 luglio. Si prevede di poter
andare a regime nel [uglio
2019.



