DOCUMENTO PRELIMINARE PER LA PROGETTAZIONE DEGLI INTERVENTI PER LA
MANUTENZIONE STRAORDINARIA DE! TRALICCI E DELL’ARMAMENTO DEL
TRATTO INFERIORE DELLA FERROVIA A CREMAGLIERA PRINCIPE GRANAROLO.
Ai sensi del Art 16 comma 6 D.P.R. 207/2010

OGGETTO:

Progettazione multi disciplinare specialistica per la realizzazione degli interventi necessari alla
manutenzione straordinaria dellarmamento ferroviario a cremagliera e dei tralicci del tratto
inferiore della Ferrovia Principe Granarolo tra le fermate via del Lagaccio e di via Bari per una
lunghezza di circa 450 (con pendenze variabili tra il 13% e oltre il 21%).

OBIETTIVI GENERALI DELLA PROGETTAZIONE

L'’A.M.T. S.p.A. ha la necessita di progettare un appalto pubblico ai sensi del D. Igs 50/2016 per
eseguire un intervento di verifica e manutenzione dell'armamento ferroviario a cremagliera e dei
sostegni della linea aerea nel tratto di linea specificato nell oggetto che consenta di garantire, nel
medio periodo, il regolare esercizio della linea ferroviaria di trasporto pubblico.

La ferrovia a cremagliera Principe Granarolo & di proprieta della Regione Liguria che ha
autorizzato con lettera del 9 maggio 2016 FAMT s.p.a. . in qualita di concessionario a predisporre
la progettazione degli interventi di manutenzione straordinaria all’armamento ferroviario e ad alcuni
tralicci della linea aerea di alimentazione.

L'Ente proprietario e finanziatore ha richiesto che lintervento di manutenzione oggetto della
progettazione abbia l'obiettivo specifico di assicurare le normali condizioni sicurezza

BREVI NOTE STORIOGRAFICHE:

La ferrovia a cremagliera Principe Granarolo collega i quartieri del Lagaccio, Oregina e Granarolo
nel Comune di Genova.

La stazione inferiore & ubicata in via Lagaccio civico 8 (poco sopra la stazione ferroviaria FS di
Genova Principe ), la principale fermata intermedia & in via Bari mentre la stazione superiore & in
Salita Granarolo civico 31 R sulle alture della citta.

Il tratto superiore della ferrovia ( da.via Bari alla Stazione Superiore) & stato oggetto negli il 2011 e
2012 di un intervento di ammodernamento che ha riguardato principalmente:

» il rinforzo strutturale delle opere civili di sostegno della linea ( muri a valle e a monte) con
Fampliamento del sedime per la realizzazione del percorso pedonale di servizio ed
evacuazione prima non esistente.

e la ristrutturazione e implementazione del sistema di raccolta acque piovane e del suo
smaltimento

* la sede armata con la sostituzione integrale delle traverse del binario (tratto tra via Bari,
scambio e Stazione Granarolo), del ballast e l'installazione di una nuova tipologia di
cremagliera

* la sostituzione totale dei tralicci, della linea aere e la realizzazione dellimpianto di
illuminazione richiesto dagli Enti.
la realizzazione di nuove fermate con abbattimento barriere architettoniche

* realizzazione di Cabina elettrica di alimentazione
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* opere di ammodernamento della fossa di manutenzione vetture allinterno della stazione
Superiore.
* Realizzazione dellimpiantistica e opere accessorie del passaggio a livello senza barriere.

Nel corso dell'intervento sopradescritto, il tratto inferiore della linea era stato oggetto, a causa delle
limitate risorse economiche a disposizione e dei limiti imposti dall'Appalto, esclusivamente alla
sostituzione della cremagliera di trazione della vettura e di alcuni interventi localizzati sulle traverse
ferroviarie, limitate alle zone ritenute piu critiche per I'andamento del binario e per le precarie
condizioni di manutenzione di alcune traverse.

Tali interventi erano parte integrale di un progetto complessivo dellintera linea ferroviaria ma, vista
la complessita, I'onerosita delle opere necessarie e le difficili condizioni logistiche, non era stato
possibile reperire i tutti fondi per il finanziamento regionale per 'ammodernamento totale
dellinfrastruttura di trasporto pubblico.

Le varie Amministrazioni Pubbliche, coinvolte a vario titolo nellintervento, avevano pertanto
concordato di suddividere in due lotti non contemporanei gli interventi da realizzare dando priorita
al tratto superiore della ferrovia in quanto le criticita delle condizioni statiche delle strutture di
sostegno ne avevano obbligato la scelta. ‘

It progetto definitivo dell'intera tratta & stato autorizzato dalla Conferenza dei Servizi n° 58/2005 del
30.10.2005. la cui validita & terminata con la fine lavori del 2012.

Nellambito della Conferenza dei Servizi & stato approvato il Piano Parcellare di Esproprio per
alcuni terreni e proprieta private varie che si rendevano necessarie per 'esecuzione dei lavori
progettati e delle aree di cantiere necessarie all'intervento.

L'’A.M.T. S.p.A. in qualita di Concessionario della linea Ferroviaria, a seguito di tale Piano ha dato
corso alle procedure per la formalizzazione degli Accordi Bonari con buona parte dei proprietari
interessati dalla Procedura Espropriativa ed alla stipula degli atti notarili conseguenti.

Solo in due casi, ubicati nel tratto Principe Bari della linea, ( Condominio Salita San Rocco civici 11
—-13 e Condominio via Adamo Centurione 9c - 9d) per l'alto numero di proprietari non & stato
possibile raggiungere [I'accordo bonario ed il Comune di Genova ha dovuto procedere alla
espropriazione delle porzioni di proprieta condominiale e al conseguente al frazionamento
catastale.

Il Piano parcellare era stato redatto in base ai progetti specialistici (edili, geotecnici e impiantistici)
elaborati da professionisti incaricati da AMT la cui realizzazione andava ad interessare proprieta
private.

La Committente AMT spa esercisce la ferrovia Principe Granarolo in qualitad di Concessionaria in
base al Contratto di servizio con la Regione Liguria.

Il sedime della ferrovia & di proprieta della Regione Liguria ma esiste una controversia non risolta
con il Comune di Genova che risulta catastalmente intestatario di una parte dei terreni .

Altri parti di terreno risultano intestati ad AMT Spa in base agli atti notarili di vendita o servitu
stipulati nel corso della pratica espropriativa, in attesa del trasferimento formale allEnte
proprietario al termine dell'intervento.
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OBIETTIVI GENERALI DA PERSEGUIRE E STRATEGIE PER RAGGIUNGERLI

SITUAZIONE INIZIALE

Gia nel corso della progettazione del 2010 era evidente la necessita di eseguire interventi di
manutenzione dell’armamento nel suo complesso.

Essendo trascorsi alcuni anni dagli ultimi interventi realizzati che hanno interessato il tratto
superiore, nel tratto inferiore la situazione dell'armamento ferroviario e dej tralicci & in costante
peggioramento a causa della vetusta dei materiali (traverse in legno e tralicci metallici),
dellintasamento progressivo del ballast con terra e detriti vegetali, del dissesto localizzato di
piccolo muro di sostegno di altezza limitata con sovrastante parapetto in muratura.

Si ritiene pertanto necessario programmare un intervento di manutenzione straordinaria che
consenta di garantire, nel medio periodo, il regolare esercizio della linea ferroviaria di trasporto
pubblico, in attesa della definizione della nuova progettazione complessiva (per I'ottenimento delle
autorizzazioni edilizie) e finanziamento degli interventi dellammodernamento (che prevede
interventi geotecnici, di regimentazione delle acque ed edili di elevata complessita).

In base alla normativa vigente, per mettere a gara d’appalto i lavori di manutenzione straordinaria
(importo di larga massima stimato in circa 350.000 € comprensivi degli oneri della sicurezza) &
necessario redigere una progettazione esecutiva che valuti e comprenda tutte le attivita e le
problematicita insite nellimpianto, per le particolari caratteristi orografiche, di accessibilita, di
sicurezza e gestione delfimpianto.

La Regione Liguria, Ente finanziatore sia della progettazione che dellintervento di manutenzione
straordinaria, ha richiesto espressamente una relazione descrittiva che metta in luce l'efficacia
degli interventi proposti e la durata temporale degl'interventi proposti.

Pertanto la realizzazione degli interventi geotecnici, di sistemazione idraulica e di
ammodernamento complessivo del tratto inferiore sono state posticipati al reperimento dei
necessari fondi di finanziamento regionale.

SITUAZIONE ATTUALE

Il progettista incaricato deve considerare che il sedime della ferrovia nel tratto in esame & soggetta
parzialmente a Vincolo Paesaggistico 42 /2004.

Al presente documento sono allegati una parte dei principali disegni disponibili che illustrano le
caratteristiche della linea e dellarmamento e altri documenti sono reperibili a richiesta presso gli
uffici tecnici della Committente.

Tra la documentazione in possesso della Committente & compresa la Relazione Geologica ( prof.
Bellini) che comprende tutto il tracciato della linea ferroviaria che & stata il riferimento per la
progettazione esecutiva geotecnica sia degli interventi di ammodernamento del tratto superiore
che di alcuni tratti specifici del tratto Principe — Bari (studio ing. Garassinio srl).
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Per prendere conoscenza delle problematiche connesse alla progettazione richiesta & obbligatorio
partecipare ad un sopralluogo nell'area oggetto d’intervento ed avere ben chiara la situazione
operativa e delle criticita in cui dovranno essere eseguite le opere.

In particolare si evidenzia che I'accessibilita al tratto oggetto della progettazione & limitata:

» a valle da Salita San Rocco che inizia in prossimitad della stazione inferiore & che
costituita da una mattonata, di recente ripristinata, con pendenza di circa il 20% con solo
transito pedonale e affaccio degli ingressi dei condomini esistenti;

» nel tratto intermedio tra la fermata San Rocco e il voltino di via Bari ( pendenza media
superiore al 13%) i muri di sostegno della sede ferroviaria e le proprieta private
confinanti, intercludono ogni possibilita di accesso secondario, se si escludono dei
percorsi pedonali costituita da scale

* a monte dalla linea ferroviaria, dalla fermata di via Bari e del voltino ferroviario con
pendenza della linea superiore al 21%

Alcune strutture murarie di sostegno della linea ferroviaria, sia a monte che a valle, sono oggetto di
monitoraggio strumentale collegato ad un sistema di allarme nel caso si verificassero movimenti
superiori alla soglia limite imposta dai progettisti.

Tutto il tratto di linea ferroviaria oggetto dell'intervento risulta essere privo di viabilita secondaria
per l'accesso con normali mezzi operativi su ruote (con eccezione parziale per il tratto iniziale di
Salita San Rocco) e pertanto nei computi di progetto tutte le opere previste devono considerare i
sovraccosti relativi alle complesse condizioni operative per il trasporto dei materiali occorrenti e di
quelli di rifiuto.

Anche futilizzo di mezzi cingolati sulla sede armata, per le caratteristiche della via di corsa, e di
Salita San Rocco, deve essere circoscritto a macchine di limitato ingombro e peso.

Data I'assenza di viabilita nella zona, & ormai consuetudine consolidata degli abitanti dei palazzi in
prossimita della linea (ancorché vietata normativamente), di percorrerla a piedi sul margine a valle
della via di corsa per raggiungere pili velocemente il centro citta.

Pertanto nella scelta delle modalita operative e nella stesura del Piano di Sicurezza e
Coordinamento del progetto & necessario prevedere gli interventi necessari per eliminare le
interferenze con il transito pedonale durante le lavorazioni interferenti.

E’ disponibile un rilievo topografico di dettaglio del binario e di alcune aree adiacenti realizzato con
strumenti tipo stazione totale con riferimenti a punti di stazioni topografiche reperibili e punti battuti
sul binario.

E’ inoltre a disposizione una serie di schede di rilievo relative alle distanze e alle quote dei punti
del binario esistente rispetto a punti battuti sulla struttura della canaletta lato monte in quanto &
fondamentale rispettare in fase di intervento le distanze e I'andamento planoaltimetrico del binario
rispetto alle strutture esistenti oltre che all’allineamento-livellamento del binario e della cremagliera

Per l'esatta individuazione delle strutture di sostegno, nel caso fosse necessario intervenire con

strutture edili di fondazione, & necessario provvedere ad una integrazione del rilievo topografico
della via di corsa in possesso della Committente.
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La linea aerea di alimentazione ferroviaria @ sempre da considerare in tensione e pertanto
eventuali interventi o verifiche sulle strutture metalliche dovranno sempre essere
concordate con la Funzione Esercizio e Manutenzione Impianti speciali ( Direttore
d’esercizio ing. Daniele Busallino).

ESIGENZE TECNICHE DA SODDISFARE

Il Progettista al quale verra affidato I'incarico dovra effettuare una valutazione tecnica in merito
all'effettive necessita di realizzare l'intervento di manutenzione straordinaria sotto i suoi vari
aspetti, nella previsione di un futuro intervento di Ammodernamento complessivo del tratto inferiore
della ferrovia pressoché integrale in un arco temporale prossimo ai 5/10 anni il cui finanziamento
dipende principalmente dal reperimento dei fondi economici necessari.

Un uiteriore elemento di valutazione riguarda I'entita del futuro ammodernamento complessivo del

tratto inferiore (che sara oggetto di un successivo incarico per l'ottenimento delle autorizzazioni

edilizie, calcoli strutturali,computi ecc) per la complessita delle opere gia previste e in parte

progettate:

e consolidamenti geotecnici che interesseranno il sedime della ferrovia e i muri a valle e a monte

¢ eliminazione parallelismo con tubazioni interrata in ghisa (ex condotta gas AMGA);

e completamento del collettore di scarico condotta acque meteoriche con realizzazione di nuove
vasche di raccolta acque meteoriche; ;

o completamento polifora utenze elettriche e segnali,

» fondazioni ex novo plinti tralicci (in base a progetto ing. De Martino);

s realizzazione del camminamento di evacuazione;

» ristrutturazione delle fermate via Lagaccio e via Adamo Centurione;

per la realizzazione dei quali sara necessaria la rimozione completa dell'armamento ferroviario nel

tratto interessato.

Verifica armamento ferroviario

Il tecnico dovra verificare prioritariamente le condizioni generali del’'armamento della ferrovia nel
tratto inferiore tra la stazione di via Lagaccio e quella di via Bari per identificare, valutare e
quantificare i lavori necessari per la manutenzione straordinaria sul binario e sulle traverse,
valutando I'esigenza di manutenzione, sostituzione e/o integrazione di tutti i materiali, componenti
specialistici e apparecchi necessari.

Il tratto iniziale della linea & stato oggetto nel 2014 per i primi 40 metri sul piano del ferro di un
intervento speciale in quanto eventi alluvionali avevano scalzato il ballast e le traverse; pertanto
nell'occasione furono sostituite tutte le traverse in legno interessate.

Nel dicembre del 2016 sul successivo tratto della linea in corrispondenza di Salita San Rocco
sono state sostituite 46 traverse le cui condizioni di vetusta non garantivano sufficienti livelli di
resistenza e nell'occasione il ballast & stato parzialmente sostituito e reintegrato.

L'incarico deve tener conto della durabilita dei materiali che il progetto prevede di utilizzare e la

loro vita tecnica utile per consentire anche la valutazione economica rispetto al previsto
ammodernamento (esempio tipologia del legname delle traverse da sostituire).
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Per fornire alla Committente gli elementi di giudizio necessari, la valutazione tecnica

sulfarmamento dovra comprendere anche una comparazione economica che metta in evidenza i

tutti i costi di intervento nelle due ipotesi:

» sostituzione saltuaria di gruppi di traversine ammalorate ( con ricarica parziale di ballast)

e smontaggio completo di tratti di binario con sostituzione totale ballast e traverse nei tratti
ritenuti piu degradati.

Un ulteriore elemento di valutazione tecnica riguarda il ballast esistente e alla eventuale necessita
di sostituire, in tutto od in parte, la massicciata con pietrame di nuova fornitura,,

In base alle analisi chimico-fisiche condotte in passato nel tratto inferiore il ballast non é risultato
contaminato e pertanto il pietrame di nuova fornitura, di cui dovra in ogni caso essere certificata
F'origine e I'assenza di tracce di amianto, sara soggetto a verifiche con analisi specifiche.

Lintervento dovra prevedere anche la manutenzione delle rotaie, il loro livellamento e la
rincalzatura meccanica del ballast, la sostituzione delle caviglie e I'eventuale sostituzione delle
piastre di collegamento con le traversine, bulloni, ganasce e altri elementi ausiliari di fissaggio,
qualora tali componenti non siano in buono stato e non siano recuperabili.

Gli interventi di manutenzione straordinaria previsti dalla progettazione e la loro valutazione
economica (prima del completamento del livello definitivo) dovranno essere sottoposti
allattenzione Direttore d'esercizio della Ferrovia e alle altre funzioni Tecniche dellAzienda
Committente, per I'esame congiunto di quanto previsto.

Per quanto riguarda il tratto di linea oggetto dell'intervento del 2016, in considerazione che si &
trattato di un intervento forzatamente limitato alla sostituzione delle traverse in peggiori condizione
di manutenzione, il progettista dovra verificare lo stato di manutenzione di quelle non sostituite e
valutarne eventualmente la sostituzione.

Nel 2012, durante gli interventi di sostituzione della cremagliera Riggenbach (fabbricata nel 1898)
di 3,50 m di lunghezza con quella VonRoll con elementi da 3,00 m , sono stati installati dei
monconi di traverse in legno di lunghezza limitata per sostenere alcuni giunti non coincidenti con le
traverse esistenti.. E' necessario pertanto sostituire in questi casi i monconi con traversine di
lunghezza normale.

Verifica sostegni (tralicci e mensole) linea aerea

Per quanto riguarda gli elementi di sostegno della linea aerea il progettista dovra procedere
allispezione di ogni singolo traliccio/palo e delle mensole (Salita San Rocco) con particolare
riguardo alle condizioni di usura e ossidazione dei materiali dovuti alla vetusta e alla esposizione
agli agenti atmosferici.

| sostegni della linea aerea esistenti nel tratto tra il voltino di via Bari e il condominio civico 7 A di
Salita San Rocco sono quasi tutti tralicci costituiti da profilati metallici chiodati di incerta datazione
ma si ipotizzano almeno 50 anni di esercizio. :

Il Progettista dovra verificare lo stato di manutenzione e conservazione delle strutture e progettare
gli interventi di manutenzione necessari per migliorarne le condizioni.

Per ponderare ['opportunita di mantenere gli attuali tralicci potra, ove lo ritenga necessario per
verificare i sostegni, fare ricorso a prove non distruttive sui materiali e valutare/proporre ai
responsabili AMT eventuali ulteriori prove sui materiali.
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E' necessario procedere alla verifica dei sistemi di fondazione dei tralicci o di staffaggio alla
strutture murarie esistenti e la compilazione di una scheda specifica per consentire di valutarne gli
interventi correttivi necessari.

In alcuni casi i tralicci sono ancorati con staffe e zanche di carpenteria metallica ai muri di
sostegno in pietra o calcestruzzo che sostengono la linea ferroviaria; mentre in altri la parte di
fondazione € conglobata in murature esistenti.

Queste valutazioni dovranno essere riportate nella Relazione tecnico illustrativa, richiesta dalla
Regione Liguria, che dettagli la situazione riscontrata sullo stato dellarmamento e degli
tralicci/sostegni linea aerea

La proprieta di questi muri si & sempre considerata del’lENTE, salvo diversa prova documentale di
terzi eventualmente opponibile, perd in alcuni casi per accedere ad esaminare i tralicci sara
necessario che il professionista prenda contatti i con i proprietari dei terreni confinanti per
concordare I'accesso al sopralluogo.

Il piano parcellare di esproprio € stato redatto in funzione della progettazione del 2005 del nuovo
layout della linea aerea eseguita dallo studio ing. F. De Martino di Genova

Il progetto delling. De Martino prevedeva in alcuni casi posizione differenti per alcuni sostegni
della linea non corrispondenti a quella attuale e questo potrebbe creare difficolta operative di
intervento, per cui & da valutare caso per caso ed eventualmente il professionista dovra richiedere
Fautorizzazione ad accedere alle singole proprieta private interessate.

Nella valutazione degli interventi sui sostegni della linea aerea di alimentazione & necessario
anche una attenta valutazione operativa sui cavi elettrici esistenti che sono sottesi tra i tralicci in
quanto, nel caso si rendesse necessaria la sostituzione di uno di essi, & necessario provvedere
alla rimozione degli cavi in quanto cido potrebbe comportare difficolta operative di una certa
rilevanza e che deve essere adeguatamente valutata e computata.

Si rendera pertanto necessario il censimento e catalogazione dei cavi (proprieta, funzione);alcuni
di essi sono utilizzati da AMT per ['illuminazione e il monitoraggio strumentale di alcuni muri di
sostegno e sono presenti anche dei cavi collegati ad impianti di illuminazione pubblica gestiti da
ASTER.

Il progettista incaricato dovra provvedere al rilievo di dettaglio e alla restituzione grafica della linea
aerea di alimentazione ferroviaria esistente comprensiva di tutti i tiranti, ganci, punti di ancoraggio,
sospensione o poligolazione in modo da avere i corretti elementi progettuali occorrenti per la
quantificazione degli interventi sulla rete aerea qualora fosse necessario intervenire per la
rimozione o spostamento di posizione di un sostegno della stessa.

Qualora il progettista ritenesse necessaria la sostituzione, in base alle indagini compiute, di un
traliccio della linea area o fosse necessario intervenire con opere edili sulla fondazione dello
stesso, il professionista dovra provvedere all’elaborazione della progettazione esecutiva completa
della soluzione tecnico costruttiva (disegni, calcoli, computi, prescrizioni e dettagli operativi, tecnici
ecc.) dell'intervento che dovra essere inserita negli elaborati che verranno posti a gara d’appalto
per 'esecuzione dei lavori.
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Nella scelta della tipologia di tutti gli interventi da progettare per questo appalto il professionista
dovra considerare i futuri rinforzi strutturali e gli altri interventi gia progettati per la messa in
sicurezza complessivo della linea. .

E’ pertanto necessaria una stretta collaborazione con i tecnici AMT che hanno seguito negli scorsi
anni il precedente liter progettuale delllammodernamento al fine di evitare interferenze e
sovrapposizioni tra le soluzioni progettuali proposte.

Per la programmazione dell'appalto per Fesecuzione dei lavori in quota dovranno essere valutate
le alternative tecniche possibili per I'esecuzione in piena sicurezza degli interventi, anche mediante
'uso di semoventi cingolati dotati di cestelli elevatori.

Nella progettazione degli interventi edili e di eventuale sostituzione dei tralicci il professionista
incaricato dovra tener conto del vincolo paesaggistico 42/2004 che grava sulla linea tra la stazione
superiore e la scalinata tra via i civici 15 e 13 di via Adamo Centurione e della eventuale necessita
di presentare idonea progettazione per ottenere la prescritta autorizzazione paesaggistica in base
alla normativa vigente.

Nel 2012 durante la chiusura della ferrovia per i lavori nel tratto superiore, & stato sostituito
d'urgenza il sostegno 10 con un palo M27 A in quanto, ad esercizio chiuso, si & evidenziata una
criticita nella parte di traliccio prossima alla fondazione tanto da costituire un pericolo.

Il carattere storico della ferrovia a cremagliera (realizzata nei primi anni del 1900) suggerisce di
mantenere la stessa tipologia di sostegno, come realizzato nell'intervento di ammodernamento del
tratto superiore.

Trattandosi peraltro di un intervento di manutenzione straordinaria per garantire I'esercizio di
trasporto pubblico il progettista pud proporre alla Committente, se le condizioni operative non
consentissero al momento attuale alfra soluzione ( complicanze strutturali, carenze ), la
sostituzioni con manufatti provvisori temporanei adeguatamente dimensionati (pali conici).

Nella progettazione degli interventi il professionista dovra avere sempre presente che la ferrovia &
soggetta alle norme del DPR 753/80 in merito alle distanze da ostacoli fissi e pertanto la
progettazione deve tener conto delle distanze minime previste per le nuove opere in merito agli
ostacoli fissi e alla presentazione del progetto esecutivo delllUSTIF.

Un caso particolare & rappresentato dal palo 5 ubicato in corrispondenza del passaggio a livello
senza barriere di Salita San Rocco fronte fermata omonima.

Questo palo, viste le carenze strutturali che presentava, é stato oggetto nel recente passato di un
intervento di ripristino della sezione metallica resistente ed & stato intirantato per garantirne la
stabilita.

Nella progettazione dovra essere prevista la sostituzione definitiva di questo palo, e pertanto sara
necessario prendere accordi con ASTER per la rimozione della lampada di illuminazione pubblica
e dei cavi di alimentazione connessi.

Si dovra procedere inoltre prima della demolizione del palo alla rimozione del quadro elettrico di

distribuzione presente a testa palo (del peso stimato di oltre 70 kg) e dei cavi ad esso connessi,
probabilmente residuanti da una vecchia linea di distribuzione energia elettrica fuori esercizio.
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Il ripristino del sostegno della linea aerea dovra essere progettato ponendo particolare attenzione
al transito pedonale verso il Condominio di Salita San Rocco 7 A ed al ripristino dell'illuminazione
e della segnaletica.

Manutenzione straordinaria muro di sostegno di dimensioni contenute

In corrispondenza del passaggio a livello senza barriere di Salita San Rocco & ubicato il muro che,
per le sue condizioni statiche, & gia stato oggetto di una progettazione geotecnica da parte dello
studio ing. Garassino srl di cui & disponibile la documentazione.

Anche in questo caso, trascorsi alcuni anni dallo studio, si sono evidenziate delle lesioni murarie
che suggeriscono, in contemporanea con la chiusura dell'esercizio per la manutenzione
dellarmamento e dei tralicci, la demolizione e la ricostruzione tipologica del manufatto che, per
quanto al di fuori delfarea soggetta a Vincolo Paesaggistico, dovra rispettare esteticamente le
caratteristiche architettoniche esteriori ( muratura in pietra e bordo del parapetto in mattoni fatti a
mano) per integrarsi correttamente con Fambiente circostante.

Qualora la documentazione fornita dalla Committente relativa all'intervento di manutenzione
straordinaria del muro (relazione geologica prof. Bellini e progettazione geotecnica Garassino sri
non fossero ritenuti sufficientemente esaustivi ) i progettista incaricato, dopo aver valutato le opera
da realizzare, dovra comunicarlo alla Committente.

Nell'occasione si dovra in ogni caso prevedere:

« il miglioramento del raccordo con il percorso della mattonata pedonale a gradoni e al cancello
privato esistente sul muraglione a sud.

+ [ladeguamento dell'altezza del parapetto e dotare di corrimano rispetto al piano di calpestio
della mattonata

« il miglioramento del sistema di raccolta delle acque di scorrimento della mattonata

+ la predisposizione di altri dettagli tecnici, canalizzazioni utenze (elettriche e dati) e fondazioni
segnaletica, che verranno dettagliate dai referenti di incarico successivamente.

e arredo urbano e aiuola.

Alcuni delle lesioni murarie esistenti nella parte pit bassa del manufatto sono dovute
probabilmente ad un urto con un escavatore durante i lavori di sostituzione di una tubazione gas di
grosso diametro presente in corrispondenza del passaggio a livello a quota di —2.00 m,

It muro di sostegno oggetto dell'intervento & lungo circa 8,20 m ed ha una altezza variabile da 0 a
+ 2,90 m con sovrastante parapetto.

Vista le particolari caratteristiche delle strutture esistenti in prossimita dell'intervento il progettista
dovra valutare e prescrive ogni cautela necessaria al fine di evitare qualsiasi problematica, anche
di tipo legale, nei confronti delle proprieta pubbliche e private circostanti (sopraluoghi preventivi,
stati di consistenza in contraddittorio asseverati, scavo pozzetti esplorativi, micropali a rotazione)

Fanno parte dell'incarico lo svolgimento di tutte le pratiche necessarie ad ottenere le autorizzazioni

necessarie all'esecuzione dell'intervento, cosi come tutte le altre varie autorizzazioni/concessioni
che si renderanno necessarie nel corso della progettazione.
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Altri interventi edili

Dovranno essere oggetto della progettazione esecutiva civili tutti gli interventi edili necessari allo
sviluppo dell'intervento di manutenzione straordinaria come ad esempio la verifica e pulizia delle
vasche di raccolta acque, interventi sulla canaletta laterale ecc. , eventuali interventi di rinforzo alle
recinzioni di proprieta esistenti e gli interventi di ripristino delle aree utilizzate ai fini del
miglioramento storico/ambientale dell'impianto ferroviario.

Il professionista dovra segnalare alla Committente le criticita che verifica durante i sopralluoghi .

Nel corso dell'intervento da programmare la Committente si riserva di prescrivere 'esecuzione di
alcuni scavi esplorativi sotto la sede armata per verificare I'esistenza, la posizione e la profondita di
utenze dismesse (tubo gas ghisa, ex cavidotto societa TeTi ), di una fognatura consortile
all'altezza del palo 10, oltre che I'esecuzione di alcuni sondaggi geologici per approfondire le
conoscenze tecniche sulla situazione a tergo dei muri di sostegno della via di corsa.

La ricerca di tali dati & finalizzata ai successivi sviluppi delle progettazioni esecutive che dovranno
essere realizzate per 'ammodernamento del tratto inferiore.

La posizione degli interventi sopra citati da inserire dei computi di progetto, verra comunicata nel
corso dellincarico per una corretta identificazione e valutazione.

Coordinamento della sicurezza in Fase di progettazione

Come gia presentato nella parte descrittiva della Situazione attuale il professionista incaricato
della redazione del Piano di Coordinamento e di Sicurezza in fase di Progettazione, collaborando
attivamente con gli altri progettisti durante tutte le fasi della progettazione, deve considerare
attentamente e valutarne i costi della sicurezza interferenziali con particolare riferimento a:
» assenza pressoché totale di viabilita secondaria di accesso alle aree di intervento lungo la
linea ferroviaria con mezzi operativi comunemente in uso.
o il transito dei pedoni lungo Ia linea
e ipassaggi a livello tra la ferrovia e i percorsi pedonali di accesso ai condomini privati
o dislivelli e distanze rispetto alla viabilita ordinaria
+ [urbanizzazione della zona con le relative interferenze
* sottoservizi e reti elettriche aeree
+ [loperativita del cantiere e delle attivita rumorose previste nel contesto urbano;
e assenza di aree di cantiere nelle immediate vicinanze della zona operativa sia per quanto
riguarda :
1. spazi necessari per l'allestimento degli gli apprestamenti
2. aree di carico e scarico dei materiali da approvvigionare e rifiuti
3. aree di sosta per i mezzi operativi

Pertanto il professionista incaricato dovra progettare ed evidenziare in appositi elaborati
(cronoprogramma e tavole grafiche di cantierizzazione nelle varie fasi con relativi apprestamenti
previsti, calcolo oneri sicurezza) le soluzioni che ritiene necessarie per I'esecuzione programmata
degli interventi, le attrezzature, gli apprestamenti e le aree necessarie in base agli interventi
previsti oggetio dell’affidamento.
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Negli elaborati in possesso della Committente sono indicate le aree di proprieta a disposizione e il
progettista in base alle sue autonome indicazioni dovra valutare la necessita di occupazioni di
terreni o porzioni di viabilita pubblica o proposte di occupazioni di proprieta private se necessario.

Il progettista dovra programmare una tempistica di intervento per limitare il pili possibile il periodo

di chiusura all’esercizio della linea ferroviaria e conseguentemente il disservizio al Trasporto
Pubblico in questa zona particolarmente disagiata.

Limiti dei finanziari da rispettare

L'importo che I'Ente proprietario della ferrovia a cremagliera Principe Granarolo ha autorizzato per
I' intervento di manutenzione straordinaria & fissato in 350.000 euro comprensivo degli oneri della
sicurezza.

La quantificazione dell'importo & stata determinata in base a computi parametrici elaborati dalla
Committente sulla base degli importi di aggiudicazione dellintervento di ammodernamento del
tratto superiore della ferrovia e successivi interventi parziali sull'armamento.

Sulla base dei risultati degli accertamenti e delle valutazioni che il Soggetto Aggiudicatario
descrivera nella Relazione tecnica illustrativa (prevista nella prima fase della Progettazione
Definitiva), 'Azienda Committente valutera gli interventi previsti e fornira indicazioni per lo sviluppo
dellincarico.

Qualora i computi metrici derivanti dall'elaborazione del progetto definitivo dell'intervento
superassero i limiti di finanziamento stabiliti, la Committente si riserva il diritto di richiedere una
rimodulazione dello stesso, prima della stesura del progetto esecutivo, fornendo indicazioni sugli
interventi e lavori da eseguire con priorita da inserire nell'appalto.

Regole e norme tecniche da rispettare

D.L.gs 50/2016 e s.m.e.i

D.p.R: 207/2010

Testo Unico edilizia DPR 380/2001

DM Norme Tecniche Costruzioni del 2008

Norma CEl EN50122-1 2012 —08 (distanze minime linea alimentazione elettrica ferrovia)
D.P.R: n°753 del 11.07.1980

D.Lgs 152/2006

D.M. LL.PP. 236/1989
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| vicoli di legge relativi al contesto

Legge. Regione Liguria 16/2008 Disciplina dell'attivita edilizia
D.Lgs n° 42 del 22.01.2004 e s.m.e.i Codice dei Beni Culturali e del Paesaggio

Piano Urbanistico Comunale —~ Genova 03.12.2015
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DISCIPLINARE TECNICO DELLO SVOLGIOMENTO DELL’INCARICO

La Direzione A.M.T. nominera un Responsabile Unico di Procedimento (R.U.P.) in base al Codice
Appalti in vigore che sara la persona a cui fare riferimento per ogni attivita inerente all'incarico e
durante la successiva fase realizzativi/operativa.

Il R.U.P., in base a quanto previsto all'art. 23 del Codice Appalti D.Lgs. 50/2016, stabilisce che i
livelli di approfondimento tecnico per questo intervento di manutenzione straordinaria sono:
progetto definitivo

progetto esecutivo.

in quanto la Committente € gia in possesso della documentazione prevista dal comma 6 art. 23, in
quanto gia elaborata per il precedente progetto CDS 58/05 citato nelle note storiografiche.

It R.U.P. AM.T. si avvarra a sua volta di funzionari tecnici espressamente nominati che avranno il
compito di coordinare le attivita di progettazione in base alle competenze specifiche.

L'incarico professionale potra essere affidato ai soggetti previsti dall'art. 46 D.Lgs. 50/2016 ed alle
Linee Guida ANAC di riferimento, ai quali verra chiesto in base all'art. 24 comma 5 di indicare i
nominativi con puntualizzazione delle rispettive qualificazioni professionali e abilitazioni specifiche
necessarie e/o richieste per lo sviluppo della progettazione (tecnica ferroviaria, edilizie, strutturali,
geotecniche, impiantistiche,elettriche e sicurezza) ed altra documentazione attestante le
competenze ed esperienze professionali negli specifici ambiti di intervento richiesti.

| soggetti invitati, in base al D.Lgs. 50/16 art. 24 comma 5 - secondo periodo, gia in sede di
presentazione dell'offerta dovranno nominare formalmente, con delega controfirmata per
accettazione, la persona fisica incaricata dell’integrazione tra le varie prestazioni
specialistiche, il quale sara il professionista di riferimento delegato nei rapporti contrattuali tra il
soggetto affidatario e il R.U.P. AM.T.. '

Lo sviluppo della progettazione in tutte le sue parti specialistiche (tecnica ferroviaria, edili,
strutturali, impiantistiche, elettriche, tecnologiche e informatiche, sicurezza, predisposizione
documentazione per appalti ecc.) dovra essere effettuata in conformita al D.Lgs. 50/2016 e del
relativo regolamento di Attuazione vigente e s.m.e i., nei vari livelli di progettazioni previsti.

AM.T., a tutela dei propri interessi, si riserva la facolta di richiedere al Soggetto Affidatario, nel
corso delle fasi di predisposizione del progetto, ulteriori approfondimenti progettuali, modifiche,
variazioni, integrazioni che si rendessero necessarie anche sulla base dei rilievi eseguiti e dello
sviluppo della progettazione presentata.

Durante le fasi di progettazione, il Soggetto Affidatario di propria iniziativa, (o il R.U.P. qualora ne
ravvisasse la necessita o opportunita) dovra fornire e sviluppare soluzioni alternative sui materiali
proposti dimostrandone la fattibilita e la convenienza tecnica, economica o di riduzione dei tempi di
cantiere che consentano di soddisfare le esigenze di conseguimento delle autorizzazioni o le
prescrizioni impartite dagli Enti tutori o dalla A.M.T. stessa, consentendo I'ottimizzazione sia dei
costi di realizzazione che di esercizio futuro.

Sono previsti degli step periodici di consultazione con la funzione tecnica A.M.T. per verificare lo

stato di avanzamento della progettazione nelle varie fasi e concordare le scelte progettuali
proposte dai progettisti.
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La periodicita dei suddetti step verra stabilita/concordata in base al programma dei lavori
presentata dal Soggetto Affidatario o, nel caso sia ritenuto utile, da semplice richiesta formale del
R.U.P..

PRESCRIZIONI TECNICHE GENERALI DELL’INCARICO

Gli elaborati grafici prodotti dal Soggetto Affidatario dovranno essere realizzati in scala reale 1:1
(una unita = 1 mm). '

Tutti i documenti sia grafici che di testo e computo dovranno essere consegnati nelle varie fasi di
progettazione sia in formato cartaceo che in file informatici Autocad 11, Word 97 o/e Excell 97 o
altra versioni autorizzate da A.M.T., oltre ad una copia in formato PDF per l'archiviazione ufficiale.
Sara ammessa la consegna di altri formati informatici particolari per relazioni di calcolo strutturale
o impiantistico di tipo specialistico non altrimenti convertibili.

A.M.T. si riserva il diritto, anche in futuro, di utilizzare, sviluppare e divulgare, riprodurre a propria
discrezione gli elaborati, tutti nessuno escluso, prodotti e progettati dal Soggetto Affidatario senza
che alcuno possa opporsi a tale utilizzo ( clausola vessatoria)

La rappresentazione grafica prodotta dovra consentire una facile riconoscibilita e individuazione
degli interventi da realizzare sia civili che impiantistici (stato attuale, progetto, raffronto eventuali
fasi intermedie ) dei materiali proposti dai progettisti.

Ulteriori indicazioni sulla rappresentazione grafica dei disegni (cartigli disegni, layers/ colori/
spessori/ stili di stampa/ uso di layout ecc.) dovranno essere obbligatoriamente concordate con il
R.U.P. del progetto in base alle indicazioni della funzione tecnica A.M.T.

Tutti le prestazioni relative ai rilievi sul posto di qualsiasi genere ed alla loro restituzione grafica
sono comprese nell’'offerta presentata.

Per le prestazioni tecnico-specialistiche il Soggetto Affidatario. potra avvalersi a sua cura e spese
di collaboratori ritenuti opportuni ed adeguatamente formati per lo svolgimento delle mansioni; i
nominativi degli stessi andranno preventivamente comunicati dal Soggetto Affidatario. ad AM.T.
per l'autorizzazione all'accesso agli impianti aziendali.

Eventuali sopralluoghi allinterno dei locali aziendali che richiedono l'utilizzo di mezzi, o
apprestamenti temporanei o scale per lavori in quota, anche quando prescritti nei documenti,
dovranno essere preventivamente autorizzati.

In linea generale la consegna ufficiale della documentazione prevede un numero di minimo di 4
cartacee in originale timbrate e firmate dai progettisti responsabili che hanno prodotto tali
documentazioni e dal progettista responsabile dell’integrazione fra le varie prestazioni
specialistiche (art. 15 comma 12 del D.P.R. 207/10).

L’Azienda si riserva in ogni caso di chiederne un numero maggiore in base alle necessita di
archiviazione o trasmissioni agli Enti.

Il base a quanto disposto dal D. Lgs. 50/2016 sulle varie fasi di progettazione consegnata sara
obbligatoria una verifica e validazione che A.M.T. si riserva di affidare Ente di Certificazione Terzo
a prescindere dall'entita economica dei lavori progettati.

Qualora durante le fasi di Validazione venissero riscontrate delle carenze progettuali o discordanze
con quanto previsto dal presente documento (disciplinare/ lettera ordinativo) il Soggetto Affidatario
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dovra provvedere in tempi brevi indicati dal R.U.P. allaggiornamento richiesto in base alle
indicazioni impartite.

Qualora il Soggetto Affidatario. non provvedera alla correzione/ revisione e/o aggiornamento di
quanto richiesto, 'A.M.T. si riserva di applicare la penale prevista

SVILUPPO DELL’INCARICO DI PROGETTAZIONE

Progettazione definitiva

Il Soggetto Affidatario dovra verificare la documentazione tecnica ( disegni, rilievi, particolari del
binario, Relazione geologica, aree a disposizione, relazioni tecniche specialistiche) trasmessa
ufficialmente dalla Committente relativa al tratto interessato dall'intervento. e dovranno essere
verificate le dimensioni e le caratteristiche tecniche, dimensionali, fisiche e costruttive dellimpianto
oggetto dell'incarico.

In questa fase dovranno essere rilevati a cura del. G. P lo stato attuale dei luoghi oggetto di
intervento e conseguentemente aggiornare (esempio rappresentazione del layout linea aerea e
sostegni) eventuali differenze rispetto disegni forniti da A.M.T. (cartacei o su supporto informatico).
Qualora fosse necessario dovranno essere elaborate piante anche a pi livelli di tutte le parti
interessate dai lavori o dallubicazione delle utenze e degli impianti esistenti eventualmente
interessati comprensivi di relativi schemi, in modo da rappresentare compiutamente l'area oggetto
dellintervento.

A perfezionamento della documentazione di questa prima fase dovra essere sviluppata:

* una Relazione tecnico illustrativa, richiesta dalla Regione Liguria, che dettagli la situazione
riscontrata sullo stato dell'armamento e degli tralicci/sostegni linea aerea rilevati, con eventuali
anomalie o criticita, per consentire una prima valutazione tecnica economica delle opere e
degli interventi preposti;

» gii elaborati grafici aggiornati.

» e prime indicazioni e misure finalizzate alla stesura dei piani di sicurezza e coordinamento;

» il calcolo sommario della spesa necessario per 'esecuzione degli interventi previsti nella
progettazione in tutte le sue parti fornendo dettaglio sia sulla parte edile che impiantistica;

= il quadro economico dell'intervento.

Gli elaborati grafici dovranno descrivere in modo esaustivo le principali caratteristiche
dell'intervento da realizzare.

La stampa degli elaborati grafici dovra essere in scala 1:100 o in scale, laddove necessario, di
maggior dettaglio (1:50 - 1:20).

In casi particolarmente complessi potra essere richiesta da A.M.T. l'integrazione degli elaborati

prodotti con altri di maggior dettaglic e/o la rappresentazione grafica in 3D degli stessi anche per le
componenti impiantistiche.
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Essi saranno redatti nelle opportune scale, in relazione al tipo di opera o di lavoro da realizzare, ad
un livello di definizione tale che, nella successiva progettazione esecutiva, non si abbiano
significative differenze tecniche e di costo.

Del livello di progettazione definitiva fara parte la rappresentazione grafica per I'ottenimento del
titolo autorizzativo ai fini edilizi ed anche quelli richiesti come imput progettuale da AMT per la
realizzazione di interventi integrativi.

Della progettazione definitiva fanno parte tutte le attivita progettuali per la predisposizione dei
documenti attinenti allintervento che dovranno essere predisposti a carico del Soggetto Affidatario.
come previsto dal DPR 207/ 10 Regolamento di attuazione del codice dei Contratti 50/2016.

In particolare si segnalano:

la relazioni generale delfintervento

le relazioni tecniche e specialistiche

= rappresentera nel dettaglio tutti gli interventi edili e impiantistici di qualsiasi genere necessari a
dare l'opera finita e conforme in tutte le sue parti alle prescrizioni;

= qualora le modifiche da apportare agli immobili lo richiedessero, sara comprensiva deglhi
elaborati grafici e architettonici (stato attuale, progetto, raffronto) e di tutta la documentazione
necessaria alla richiesta e all'ottenimento dell'autorizzazione edilizia (titolo abilitativo) in base
alla Legge Regionale 16/2008 e s.m.e i. e quelli eventualmente necessari per I'ottenimento
delle autorizzazioni per vincolo ambientale paesaggistico D.lgs 42/2004;

= la predisposizione e la presentazione di tutte le eventuali integrazioni richieste dagli Enti per
l'ottenimento delle autorizzazioni richieste, gli elaborati tecnici, le relazioni specialistiche ed
anche gli elaborati grafici per la richiesta di qualsiasi altro tipo di permesso risulti necessario
alla realizzazione delfintervento nonché tutti gli adempimenti formali connessi (denuncia
cemento armato, normativa antisismica, occupazione suolo ecc.);

» gli aggiornamenti/ modifiche/ integrazioni necessari dovuti ad eventuali differenze
dimensionali/costruttive od ostacoli tecnici riscontrati durante la fase di progettazione
preliminare o proposte; ‘

* i lavori impiantistici che dovranno essere eseguiti per le modifiche o integrazioni necessarie

alla realizzazione degli interventi quali lo spostamento delle utenze di qualsiasi genere,

impianti, canalizzazioni, punti luce,

i calcoli delle strutture

il disciplinare descrittivo e prestazionale degli elementi tecnici

eventuali soluzioni/materiali alternativi proposti dal Soggetto Affidatario..

piano particellare di esproprio per le porzioni di terreno di proprieta di terzi eventualmente

interessate dall'intervento

* indicazioni e misure finalizzate alla tutela della salute e per la redazione del PSC con
indicazione dei costi della sicurezza e Cronoprogramma ;

» l'elenco dei prezzi unitari e le analisi riferite al prezziario in vigore

= computo metrico estimativo dei lavori da eseguire

* quadro economico dell'intervento.

Alla consegna degli elaborati della progettazione definitiva si svolgera, in base alle direttive del
R.U.P. AM.T.,. I'attivita di verifica/validazione , a cura Ente certificatore esterno.
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Progettazione esecutiva

Il progetto esecutivo da consegnare alla Committente, per Pindizione della gara d’appalto, deve
essere svolto nelle forme e nei contenuti previsti dalla normativa di riferimento in vigore D.Lgs.
50/2016 e Regolamento di attuazione vigente, determinare in ogni dettaglio i lavori da realizzare
ed il relativo costo previsto ed essere sviluppato ad un livello di definizione tale da consentire che
ogni elemento sia identificabile in forma, qualita, dimensione e prezzo.

In particolare, il progetto dovra essere costituito da:

dall'insieme delle relazioni;

dei calcoli esecutivi delle strutture e degli impianti;

degli elaborati nelle scale grafiche adeguate;

dalla relazione prestazionale e descrittiva;

dal Piano di sicurezza e Coordinamento previsto dalla 81/08 e s.m.e.i.;

dal computo metrico estimativo comprensivo della stima degli oneri della sicurezza;
dall’elenco prezzi unitari;

dalla lista delle categorie dei lavori,

dal quadro di incidenza della mano d'opera

il dettaglio delle categorie dei lavori previsti dall'appalto, incidenza percentuale e scorporabilita
dall’Analisi prezzi aggiuntivi per le voci non previste dal prezziario di riferimento

dal piano di manutenzione delle opere realizzate

dagli schemi degli impianti

Il progetto esecutivo deve essere redatto in conformita alla documentazione presentata per
I'ottenimento delle eventuali autorizzazioni edilizie necessarie.

Tutti i documenti relativi alla parte economica del progetto dovranno essere redatti applicando il
Prezziario Regionale Opere Edili e Impiantistiche edizione del 2016 della CCG in vigore al
momento dell'affidamento dellincarico, al Prezziario Regionale 2014 per le parti non
espressamente dettagliate oppure ad altri prezzari e listini ufficiali vigenti, in base a quanto
disposto all'art. 32 del DPR 207/2010.

Salvo l'obbligo di adeguamento dei valori a carico del Soggetto Affidatario nel caso fosse
approvato nuovo prezziario di riferimento Regionale nei sei mesi successivi alla validazione del
progetto esecutivo.

La parte economica del progetto deve comprendere, in base alle indicazioni fornite dal R.U.P.,
tutta la documentazione e i dati occorrenti per la predisposizione del bando di gara come previsto
dalla normativa vigente.

In base alle indicazioni fornite dal Soggetto Affidatario, durante questa fase di progettazione, il
R.U.P. stabilira, in accordo con le altre funzioni Aziendali interessati, la tipologia dellappalto che
riterra pit opportuno o in base all'Offerta tecnicamente pili vantaggiosa o al massimo ribasso (a
corpo, parte a corpo parte a misura).

In base allimporto complessivo risultante dal Quadro Economico dell'intervento predisposto dal
Soggetto Affidatario sulla base del Computo metrico estimativo e dei Costi della sicurezza
determinati dal Piano di Sicurezza e Coordinamento, la successiva fase di Aggiudicazione
dellAppalto per la realizzazione delle opere, verra gestita, dal Settore Gare del’A.M.T. o dalla
Stazione Unica Appaltante del Comune di Genova.
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A.M.T. fornira il modello di Capitolato d’Oneri attualmente in uso presso I'Azienda ed altri Modelli
utilizzati per le gare d’appalto presso il SUAP del Comune di Genova quali il ad esempio il Modulo
offerta economica che le Imprese in fase di gara dovranno completare con la loro offerta.

A.M.T. fornira copia del file “Capitolato Tecnico Generale AMT” per le norme dei materiali e di
misurazione che il Soggetto Affidatario dovra adottare ed eventualmente modificare per le parti da
aggiornare o integrare per le parti inerenti la progettazione affidata.

E inteso che qualsiasi variazione o aggiornamento legislativo che comporti la necessita di
modificare i modelli forniti dalla Committente A.M.T. restera a carico del Soggetto Affidatario

Il Soggetto Affidatario dovra apportare le modifiche alle parti tecniche o amministrative di tali
documenti in base alle specifiche caratteristiche tipologiche dellAppalto, e dovra in oghi caso
rendere edotta la Committente delle modifiche apportate

Il cronoprogramma dei lavori dell’ Appalto allegato al Capitolato d’oneri e al Piano di Sicurezza e
Coordinamento dovra pertanto evidenziare e dettagliare anche per singole zone, le fasi in cui si
rendera necessario lintervento, al fine di minimizzare le interferenze e il periodo di chiusura
dellimpianto di trasporto pubblico.

It Soggetto Affidatario dovra pertanto adeguare i documenti di gara d’appalto in base alla tipologia
prescelta e dovra fornire tutto il supporto tecnico per le indicazioni del bando di Gara (categorie
generali, categorie specialistiche, quote scorporabili, subappalto ecc.).

Analogamente alle fasi precedenti la documentazione consegnata sara oggetto di Validazione.

Allegati:
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